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Uvod

... aneb par myt a skute nosti o parasutismu

Véaeni skoroskokani, tento ebni text je interni vycvikovou porokou pro studenty
paravycviku Karlovarského paraklubu,o.s.. Obsalejde oficialnich vycvikovych osnov i dopljici
ast, rozvijejici nkteré pasa e dle vlastnich zkuSenosti autoraiy e pochopite nadsazku se kterou
se vynasna im Vam co nejlépe vyt jednotlivé pojmy.

Bludy a pov ry o paraSutismu (telegraficky bez dlouhého povidani):

- ,pry e, kdy paragan odmitne vysko it, tak ho pry vyhodi kopnutim do zadku ?* Nebojte se,
nikdo to nedla a je to blbost. Nestye se piznat strach — je to pozeny regulator naSich
schopnosti. Budu jen rad, kdy teknete vas a sami. Spola pak najdeme zob co s tim.
V letadle zopakujeme nalet, nebo se setkame v dgdidce. Nesnasim hrdiny !!! Rovriak ty,
kte i se rozhodli skdt jen kv li tomu, aby dokézali rjaké holce (klukovi), part i n komu
jinému, jaci jsou pasSéaci. Neexistuje paraganykgrnikdy neml strach ! Ten je ba postupn
p ekonavat zodpownym vycvikem a sebeovladanim k plnému saakhi na sportovni vykon a

innost za volného padu. VSe ostatni je hazardra a¢hodlam mit nic spolaého !

- ... pry, e za volného padu neni mo né dychat a zalknise ?“ Nebojte se za volného padu
norméln dychat ! Nic Vam v tom nebude branit.

- ,... pry je moné si za volného padu povidat ?“Tak to opravdu nejde ! To dokai jen
v americkych filmech, jinak to fyzikalni zakony reaabli.

- Nesnate se hned napodobovat to co vidite ve filmecnebo videoklipech na internetu !!!
Sami poznate, e cesta ke kouzin a akrobacii za volného padu je dost dlouh& a promnohé
trnitd ! U nés plati zasada e si vSe nejdve vysvtlime , na zemi nacviime a ve vzduchu
pak ov ime. Na rozdil od ady sportovnich odwvi, kdy nap. diska m e cely den trénovat a
pilovat techniku odhozu, u nas to mo né neni. Va8atismu se sidaji zkuSenosti a praxe po
vte inkach. Proto je eba dobe vnimat slova instruktora na zemi cvit a cviit a cvi it a

Na hranicich letist kon i demokracie !!!

- Toto neni ani tak velka nadsazka, jako spi$ elezilon. S paraSutismem a leteckymi sporty je
svazano riziko o kterém vime a umime malit vycvikem, poadkem a adnym plnnim vSech
funkci provozni stTmy. Poslouchat instruktory neni hanbou, ale ivatatnosti. Sami to jednou
poznate, a budete cvt nova ky.

- ,... pry, e alkohol otupuje strach a zjem uje pilotd ?* Tak to urit ano, ale nechdme ho
rad ji po ukon eni letového dne a mimo letigt Stai toti proklat malo a mate hlinu v nose !).
Stejn tak jako jind povzbuzovadla ve formrask , ido ily atd.

Tak to bychom mli péar slov na Gvod a nyni se budem@&evat va nym vcem.
P eji Vam, aby jste vSe zvladli tak, aby Vam vlasseskoky v dy psobili jen radost z dchvatnych
za itk a pekonavani sama seb#& bohu el smutnou skutenosti, e to co se na zemi naiite na
100% umite pak ve vzduchu s bidou na 15% !!! S tinstv domim a zvySenym Usilim se proto ue,
pamatujte a m jte za ité navyky na svou cestu do vySin nadoblaych.

V Karlovych Varech L.P. 1.2.2008
Ing. Bohumil Nosek
Takto instruktor paraSutisticky

..... a jdeme nato !!!



Historie vzniku padéku

Padék je zaizeni z jemné, lehké a pevné latky emé ke zpomaleni objektuipgeho pohybu v
atmosfée prostednictvi odporu vzduchu. Pou iva se ke zpomalerlupa zkraceni brzdné drahy v
letectvi, kosmonautica automobilismu. Nejastji je jeho u iti spojovano s paraSutismem - seskoky
padaku. Slovo paraSutismus pochazi z francouzsg&évapara - chranit, za§ ovat achute - pad. Pi
parasutismu se zpravidla pou ivaji dva padaky vhiaa zalo ni, vtSinou v tandemovém usgmani
(hlavni i zalo ni padak je ulo en v postroji na Zth nad sebou).

MysSlenka padaku pochazi ji ze stlov ku, Leonardo da Vinci vytvd navrh padaku ji v letech 1480-
83, ji p ed nimvsak v in provadli psi kusy kejklii a akrobaté, kdy s pomoci jakychsi létacich ploch
skékali ze stromu na strom. V jor hu dalSich let pak v enych koutech sva r zni vynalezci zkou3eli
Své aparaty, je to hezké asto tém pohadkové teni —tomu se ale dnesnovat nebudeme.

Prakticky se vSak padaky rozBi teprve v prvni polovin 20. stoleti v souvislosti s rozvojem letectvi.
Pi druhé svtové valce sehraly strategickou ulohu ngpi vylod ni spojenc v Normandii. Civilni
parasutismus se rozviji od konce druhéwyé valky.

Typy padak

Historicky se pou ivaly padéaky kruhové, v posledonb se vSak pechazi na padaky typuilllo, které
maji vyrazn lepSi manévrovatelnost.

Kruhové padaky

Kruhovy padak ma v i novym padakm typu kidlo adu
nevyhod. Je malo ovladatelny, rychleji pada k zgmstani
vy aduje parakotoul), nebyl umist do tandemového
uspoédéni, tak e neumooval v pipad odhozu
automatické oteeni zalo niho padaku. Nejpou ivajsim
padakem tohoto typu bykskoslovenskDSOBNI
VYSADKOVY PADAK OVP- 68/76A je p vodn
armadni padak zavady do vyzbroje przkumnych utvar
od roku 1969, nahrazoval zastaralé OVP-65ea pim
ruské PD-47 (tzv. pédety). Umauje n kolik zp sob
otevirani: ,na lano” - tedy s upoutanym vakem vilan|
yf tzv. ,pr b ku“, seskok se stabilizovanym padem a seskgk

volnym padem.

Kruhovy padak



Padak typu k idlo

Jak ji samotny nazev napovida, padaky typidlo se ve vzduchd
chovaji jako kidlo letounu - tedy nebrzdi pad dobdporem
vzduchu, ale vytvé&ji pi pohybu vped podtlak nad svou vrchr
stranou, kde se p obtékani zhudiji proudnice. Vysledna
vztlakova sila pak zsobuje, e padak je nadnasen po vyslednici
sil nahoru. Padak je tak mo no relativalobe idit, manévrovat,
létat proti vtru (na kulatém padaku jste tvem pasivn snaseni),
lépe se také stava (vtSi pesnost a mensi vertikalni propadar
Nevyhodou oproti kulatym padak je o nco komplikovanjsi
p iprava. Na padacich typu illo se pistava VDY PROTI
V TRU I Prvni padaky tohoto typu se objevily ve $poych
statech ji v roce 1975 (vznikly jako vedlejSi prdd NASA) a od
# té doby uspSn wvytla uji kruhové padaky z paraSutistického

—_—

—_—

)-

sportu.

Letové vlastnosti padaku (najfxlouzavost, stabilita) zavisi na
& ) profilu k idla. Tedy na pontu jeho délky, Sky, hloubky a na
Padak typu Kdlo tvaru jeho pr ezu. Déle také hraje roli material vrchliku (nejen
jeho kvalita, ale také jeho opebeni, které zvySuje propustnost
latky a zhorSuje letové vlastnosti),iBt po et a umistni nosnych
§ r. Dale pak také pet a tvar komor a kanglkteré nafukuji
padak do vysledné podoby. & itym faktorem je také zati eni
padaku- tedy hmotnost parasutisty ve vztahu k ploSe pe.

Padaky se z hlediska vykonu lid do n kolika kategorii - nejzékladfsi je studentsky (Skolni,
vycvikovy) padak, ktery nema nijak vyrazné letov@iné p ednosti, zato je spolehlivy, dab iditelny a
stabilni - tedy odolny vi n kterym nebezpewym letovym re imm (pebrd ni, prudké negativni
zataky,...).

Pi paraSutistickém sportu se pak pou ivaji padakyrsggni, zpravidla uzpsobeny po adované
sportovni disciplin.

Padak versus padakovy kluzak

Zaizeni vzhledov podobného padaku typui@lo se vyu iva také p paraglidingu. Paraglidingovy
padakovy kluzak vsak pomina padak typu kdlo jen vzdalen, mé jinou konstrukci (klasicky padak je
kv li napor m pi zbr d ni volného padu jinak Sity, jsou pou ity jiné matdy, padak ma navislider -
brzdici platno, jeho Uelem je zpomaleni oteeni padaku a tim sni eni dynamického narazu) a jiné
charakteristiky letu (nap klouzavost). Na klasickém paddku neete odstartovat z kopce,
paraglidingovy kluzdk zase nelze pou it pyskoku z letadla.



Druhy padak

Rozd leni padak :

1.
2.
3.

podle Gelu
podle tvaru vrchliku
podle zp sobu otvirani

Rozd leni podle U elu:

osobni — slou i k seskoku osob

nakladni — slou i ke shazovanianych naklad (potraviny, I€ky, stlivo, pohonné hmoty, atd.)
specialni — sloui kjinym el m ne v pedeSlych bodech (nap brzdici, stabilizani,
protivyvrtkova, atd.)

Rozd leni podle tvaru vrchliku:

kruhové

tvercové
trojuhelnikove
delty

k idla
tvaru kie
tvaru Sestithelniku

Rozd leni podle zp sobu otvirani

Padaky s runim otevenim — jsou osobni padaky, které musi paraSutistaibsam vytr enim

ru niho uvol ova e.

Padéaky se statistickym /nucenym/ oevim — otviraji se vyta nym lanem nebo popruherarkt

je jednim koncem upevn v letadle s druhym k uzaviracimu mechanismu paddlohoto

zp sobu se pouiva u kterych osobnich padak(zejména cvinych a bojovych), u \Siny
nakladnich a rkterych specialnich padak

Padaky otevirané pomociigtroj — jde vtSinou o nakladni nebo specialni padaky. U padaku
S ru nim otevenim se timto zpobem zajiduje funkce padaku pro ipad, e by paraSutista
nebyl schopen sdm otévpadak. Nejast ji se pou iva pistroj s asovym, barometrickym nebo
kombinovanym mechanismem.

Osobni padaky dime dale podle pou iti a podle umisi na tle.

Rozd leni podle pou iti:

1.

ouhrwN

~

Cvi né —slou i k vycviku zaate nik . Po adované vlastnosti — spolehlivost ptev eni v ka dé
poloze, rychlosti klesani max. 5m/s., stabilitaiifpubém izeni padaku, dopdna rychlost max.
2m/s.

Sportovni — padaky pro pokiité a Spikové sportovce

Bojové — jsou ureny k bojovym seskokn vysadkovych vojsk

Z&chranneé — slou i k zachraposéadky letadla phavarii

Zalo ni — vlastn zachranné padaky pro paraSutisty pripgd, e by selhal hlavni padak

Vle né — padaky zvlastni konstrukce, kterych se pouveavieku za navijakem, autem
motorovych lunem. P sobenim tahu vznika vztlak, ktery umo ni sportovgstoupat vySe.
Skolni — vyazené padéky pro nacvik baleni pycviku novak . Oznaeni ervenou nasivkou
(barvou) na brasna na padaku v mistryrobniho a typového oznani o velikosti.
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Rozd leni podle umistni nat le:
1. zadové — vSechny cwié, sportovni, bojové @st zachrannych padakzale i na tvaru pilotniho
k esla).
sedaci — slou i letci zarovgako poduska. Jde vyhradn padaky zachranné.
prsni a klinové — pdtsem vtSina zalo nich paddka n které padaky zachranné, ané pro
leny posadky, kté se museji pohybovat po palub
vSechny ostatni typy.

wn

»




Padak typu k idlo

MysSlenka principu klouzavych padalbyla znama delSi dobu, ldeprve v r. 1975 se typem
Stratostar a Stratocloud /USA/ zda psat historie tohoto typu padak/ nasledujicich letech tyto
padaky rychle vytlaly v oblasti sportu klasické kulaté vrchliky.

V principu tento padak funguje jakoi#tlo letounu - nepada, ale klou e-, a proto e i prg plati
stejné aerodynamické principy, je mo no jej ovladatlaleko vtSim rozsahu ne kulaty padak. Je
Mo no s nim |état proti \tru, provadt p esné otéky, dop ednou rychlost dle
pot eby zvySovati sni ovat. VSechny tyto pednosti jsou ovSem podmimy mnohem wtSimi
naroky na pipravu i samotné ovladanichto modernich padak

Letové vlastnosti thto padak jsou ur ovany nejen tzv. profilem (pomsi ky-hloubky a vysky
k idla), ale t¢ materialem, z ho je vrchlik vyroben a rznymi konstruknimi detaily (jako je poet,
velikost a tvar kandl r zné stabilizani prvky, rozmistni nosnych § r, aj.). Podstatnou mou se na
letovych vlastnostech padaku projevi i jeho zatignletu tj. hmotnost paraSutisty.

Vrchiik hfavniho Oteviend kandly
padaku nab&né hrany Smér proudén
Nosné &ifiry | Nabina hrana Zduchy
| veduchu
__.—\.-'"_P- s 3 '-..d i - g' m nﬁhé!rﬁ
- ‘ a | et s ; hrany

Vytang padatek

Odtokova hrana Ty Bradid plétno (slider)
PFilba —— -ﬂ;f Ridici &hfiry
Nosny postro] —— {170 Ridici kollky
Obal padaky™ 3
e -

Vrchlik se § rami

Vrchlik ma tvar obdélniku a ppohledu z boku profil Kdla. Je tvoen v tSinou 7 i 9
dvoukomorovymi kanaly. Tyto komory jsou na nate hran (vp edu ) oteveny a pi letu
zde nabiraji vzduch, na odtokové hr@wzadu) jsou zcela uzaeny. Ze spodni strany jsou k
vrchliku piSity § ry. Nosnych § r je 16, v horni asti jsou rozdvojeny a v dolnasti koni
na sponach nosnych poprulzbylé 2 § ry jsou idici. Ty se v horniasti paprskovit
rozbihaji po odtokoveé hrandole jsou ukoreny idicimi poutky nebo koliky. Zata enim za

idici § ru deformujeme pslusnou stranu odtokové hrany a zpomalenim téampipadak
zataime.



Brzdici de ka

Té “slider”, pruh latky navleeny, pomoci krou k, na § rach, slou i ke zpomaleni otvirani
padaku, a tim ke zmirni dynamického narazuigprudkém zpomaleni volného padu.

Kontejner

Je to vak, ktery sloui k uloeni pév sloeného vrchliku. Na kontejner se do gumovych
poutek pipevni srovnané Sry vrchliku.

Zalo ni padak

Je to dalSi /druhy/ vrchlik, ktery je vipad jakéhokoliv selhani hlavniho padaku schopen
bezpen dopravit paraSutistu na zem. Je \egepsanych terminech kontrolovan ahalovan. Jeho
vysoka funkni spolehlivost je zarena i tim, e k jeho baleni jsou opravn pouze balii s certifikatem
k této innosti.

Nosny postroj s obalem padaku

Slou i ke spolehlivému upevni padaku na to parasutisty. DalSi de itou ulohou postroje je
rozlo it sily p sobici pi otvirani padaku (hodnota gii eni dosahuje a -7 G). Postroj je tem
Sirokymi pr b nymi popruhy (Siroce podlo enymi v mistech tahui p eti eni). Délku popruh Ize
individualn upravovat dle postavy paraSutisty, tak aby pogiesjn fixoval padak k tlu a souasn
netisnil a neomezoval pohyb. Na svislych popruzscu umistny rukojeti a madla odhozu hlavniho
vrchliku a otevirani zalo niho padaku. Na zadeabujy obalu, tvaeeném chlopmmi, ulo eny oba
vrchliky se § rami - v horni asti zalo ni, v dolni asti hlavni vrchlik.

Vyta ny pada ek

Existuje ve 2 typech: s pruinou ( baleny pod gno obalu padaku), bez pruiny (baleny do
kapsy v popruhui na obalu ). Prostdnictvim spojovaci lemovky slou i k vyta eni vrékli padaku se
§ rami z obalu i kontejneru, a tim k jeho napihvzduchem.

Zabezpe ovaci mechanizmy

Otevirani zalo niho padaku sejd bu ru n — vytr enim uvol ova e, nebo automaticky za
pomoci pistroje. V naSem klubu pou ivame nejmodgén na svt a to Cypres (USA), neboVigil
(Belgie). Tyto pistroje otevou zalo ni padak bez zasahu paraSutisty v kritigkgce cca 260 m nad
terénem a chrani tak jeho ivot. Je to vlastinipo ita je svymi idly vyhodnocuje atmosfericky tlak
v mist seskoku, rychlost padu, vySku nad terénem a digetnd adu dalSich funkci. Pyropatrona pak
p i zpust ni uvede do pohybu n ktery p e izne uzaviraci &o a pru ina vSit4 do vyta ného padé
zélo niho padaku se vymrsti a zabezpgychlé naplnni zalo niho padaku.



PREDNI STRANA PADAKOVEHO KOMPLETU

3 - krouFkowvy systém

prsni popruh
POStrO) -~ -—
praska prsniho uvalfval zakoiniho
poprushis = padaku

uvolfoval odhozu
hilawniho padaku

wvoliovad hiavning [‘ '
padaku “

vatmik nodnitio
poprubu

praska noFning
popruhu

ZADNI STRANA PADAKOVEHO KOMPLETU

oL spraieni
brn uvolnovade
zaloiniho paddku

kryel chlopef _

havniho padaku |.—— obal hlavniho padaku

uvolfiovad
hlavnihe peddku
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Aerodynamika, vznik vztlaku

Pro pochopeni vlastnosti a funkce padaku typdid

Vzduchové astice psobici na profil kidla se pi obtékani rozdi na vzduchovou proudnici
obtékajici horni profil kKdla a proudnici obtékajici spodni profilitla. Drahy horniho a spodniho
profilu jsou rozdilné svou velikosti — draha po hmt stran je delSi ne po spodni stranOb
vzduchové proudnice se vSak musi za odtokovou hrapd spojit ve stejnémase. Vzduch na vrchni
stran profilu se tedy musi pohybovat rychleji, em sv d i sni eni statického tlaku — vznika podtlak.
Vysledkem rozdilu tlaku na vrchni a spodni strarofilu v pomru 2/3 ku 1/3 je vztlakova sila. Letici
k idlo je zespodu tl&no a seshoraigavano. Vyslednici thto sil je aerodynamicka sila.

11



Chovani na letisti

VSe zaina naSim pchodem na letist Od toho okam iku jsou vyraznomezeny nktera nase prava. Za
to nastupuje cela plejada povinnosti. Proto seeréSkn ni na ka dém letistiidi ,LetiStnim adem* se
kterym je dobe se co nejdve seznamit (je na ka dém letisti jiny s mnohalspaymi paséa emi).

DalSi spravny postup je nasledujici:

1) Ohlasit se svému instruktorovi,vedoucimu vycviku a vykat jeho pokyn.

2) Veskerou innost vykonavat pouze ve stanovenych prostoreckudP jsem nucen je
opustit ozndmim to odpognému instruktorovi, nebo funkciondprovozni smny. Toto
neni z dvodu jakékoliv nacazenosti, i mazactvi, ale zist praktickych a zejména
bezpenostnich dvod . Funkciona maji toti za Vas pimou odpovdnost (i kdy je
Vam padeséat) a jegba vd t, kde se kdo pohybuje. Rovrtak i odchod z letist je t eba
oznamit. Neni to o ,, adani“ a ,povolovani“ — pouaenformovani a dohod

3) Toto se tyka zejména VaSich znamych, kamarddi ek i rodinnych pislusnik, kte i
se na Vas fjjdou podivat. Za jejich informovanost nesete odpimost Vy. Stava se toti,
e kdy maminka, dti i kamaradi vidi, jak ten jejich ,VaSik state vyskoil a leti
oblohou tak ..... vyrazi smem k pedpokladaném dopadu VaSika agem se iti po
letiStni ploSe, ani by je byl kdokoliv schopen zad. V bec jim pitom nevadi, e se
enou pod kola pstavajiciho, i rolujiciho aeroplanu, e jim za krk dopadne jiny
paraSutista a jiné nebezpePokud idici seskok p e ije tuto infarktovou situaci a nic
jiného se nestane, tak vas vSechny jigbchvali“. Tak bacha ! Jde tu o VaSe zdravi a
n kdy i ivoty!

4) Pokud nkdo holduje koweni (co je v bec zavr enihodnainnost), tak prosim jen na
ur eném mist. Je to vdy po vtru od padak a v bezpené vzdélenosti od skladu
leteckych pohonnych hmot, letoua jiného hdavého materialu.

5) Rovn jidlo a piti je innost kterou musime tht jinak, ne doma. Padaky jsou vyhradn
z um lych latek a rozhodnjim nesvd i, kdy se do nich vrhnete s umas§ma rukama
od izku (nebo od krému na opalovani atd.). #snadno dojit k naruSeni pevnostnich a
jinych vlastnosti latky, nebo jinychasti padaku a malér je na to Sup.

6) Rovn p atelé nmé tvade si musi ohlidat své mildy. Po rané i po.... padaky jsou
rovn infarktova zale itost. Jejich cena za komplet gehybuje asto za hranici
150.000,-K.

7) Poadek — zvlaStna stojance a v prostoru baleni padg& nutnosti. Kdy se povaluji po
balicich stolech slunai bryle, kabelky, jiné propriety, tak vte, e se dive, nebo
pozd ji p ibali do padak a je opt malér !!!

8) Na rozdil od civilniho ivota zde NEPLATI, e co nézakazané — to je dovolené, ALE —
,d lat se m e jen to, co je dovolené a riaené“ !!! Pipada Vam to jak na vojn? Ano ,
nejste daleko od pravdy — l&o je jedina vyzkouSena cesta k bezymesti skakani.

9) Pokud vycvik probiha i mimo letist idi se naprosto stejnymi pravidly.

10) Na letisti instrukta cvi enc m tykaji. Opt to neni z dvodu nadazenosti a mazactvi,
ale POUZE z dvod bezpenosti. Ne by toti instruktor ekl: ,, Va4 ena sleno ! Prosim
Vas, bu te tak laskava a popojt vievo asi tak o dva metry! Pada na Vas pardautis
nebo seiti aeroplan! “........ tak je slea u dv minuty po smrti.

Vydsil jsem Vas alespotroSi ku ? Ano ? To je dole !
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DalSi obecna upozornni:

Seznam se s prostory celého letist
VPD (vzletova a pstavaci draha), jeji oznani a pojezdové drahy k ni. ilp istani do tchto
mist je urychlen opus a pitom stale sledu;j situaci — pohyb letadel i klesigpiarasutisty.

Nep ebihej drdhu

mohou pistavat letadla. Pokud igtane$ na jistavaci draze, urychleni opus. Padak nes tak,
aby ti nezakryval vyhledsundej p ilbu . Pokud pesto musi$ drahu gjit, tak s nejvyssi
opatrnosti a sleduj zda negiava, i nestartuje letadlo (fron nejsou slySet a v nouzi mohou
p istavat i nap drahy).

Nep ibli uj se k letounu mimo zorny uhel vyhledu pilota, vipad p ibli eni k poji d jicimu
letadlu se zastav v bezpe® vzdalenosti a dej pokyn rukou. Tim das najegdetadlo vnimas —
viSonm.

K letounu p istupuj zasadn zezadu, i z boku, NIKDY NE ZEP EDU- pilot T nemusi
vid t, vp edu je nebezpe@a to ici sevrtule, p ed letounem se nesmi nikdo zdr ovat i kdy je
motor vypnuty.

Dodr uj pokyny svého instruktora a smy para (idici seskok, dozor i doskokové plochy a
dalsi)
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Pr b hletového dne a Tvého prvniho seskoku

V néasledujici dlouhé pasai se Vam vynasna im popsgen vSe co Vaseka a nemine, ale zvlast
mo né pipady zavad , jejicheSeni, izeni padaku a po [stani, vetn pistani na rzné peka ky.
Zp sob vykladu bude chronologicky popisovat typickyoley den se zvyrazmim, i rozvedenim
jednotlivych pasai.

Letovy den zaind VaSim pichodem na letist, kdy je VaSi prvni povinnosthlasit seVaSemu
instruktorovi, nebo idicimu seskok Je samozjmé, e ped svym prvnim seskokem musite mit
spln ny tyto zakladni néle itosti absolventa zékladniho parasustického vycviku:

- lékaskou prohlidku,

- odevzdanou vyplmou adost o zazeni do zakladniho vycviku (pokud je uchazdadsi 18 let,
musi dolo it navic pisemny souhlas zdkonnych zastigov enymi podpisy),

- absolvovat zakladni paraSutisticky vycvik minimawmrozsahu V-PARA- 2 a uspn slo it

p edepsané pzkouseni,

- jevice ne doporuenim mit uzawené Urazové pojishi vztahujici se na paraSutismus.

P ed seskokem je dale eba:
o Povinny spanek pd dnem, kdy bude paraSutista provaseskok je minimaln 6 hodin, u
cvi enc mladSich 18 let nejmérl6 hodin.

0 Zakaz po iti alkoholickych napoj Iék — miniméaln 16 hodin ped seskokem.

0 Zakaz dopingu a drog. Stejmak lék a alkoholu. idici seskok je opravnn provést zkousku
na alkohol. Jeji odmitnuti je posuzovano, jako {pazi ndlez a podeely je z provozu vylouen.

idici seskok zapiSe vSechny ftomné Uastniky paraSutistického provozu do ,Knihy seskokde se
podepiSete. idici seskok je vedouci instruktor , ktery s kom®u platnosti vydava pokyny k zahdjeni,
pr b hu a ukoneni paraSutistického provozu. @ pitomnych instruktor a sportovc je spl uji
pot ebna opravmi, sestavi tzv. ,provozni smu“, kterou zapiSe do knihy seskok
Provozni sm na obsahuje p seskocich absolventzakladniho vycviku tyto funkce:
idici seskok ( S)-— je nadizeny celé provozni sm , je podizen idicimu létani
se kterym domlouva a ugs uje pr b h para-provozu.Organizujeidi provoz a pin
zodpovidé za hladky pb h seskok. Ur uje do funkce instruktory, kontroluje jejich
innost.
Dozor i baleni (DB) - idi, kontroluje jednotlivé etapy baleni padakym uje
vadné asti, kompletuje a upravuje padaky prazmé druhy baleni, podepisuje
kontrolu baleni v padédkovém zaznamniku, dbé égbek v prostoru baleni.
Dozor i ustrojovani (DU) — vydava pokyn k ustrojeni do padala nastup ke
kontrole, kontroluje kompletni ustrojeni paraSutigted jejich nastupem do letounu.
Vydava povel k nastupu do letounu.
Vysadkovy pr vodce (VP) — pebira vysadek od dozdho ustrojovani je
pr vodcem vysadky na palubletounu v prb hu vysadky, organizuje nastup do
letounu i vprb hu letu, , zodpovida za rozmist paraSutist v letadle a za
zakotveni lan, umuje bod vysazeni a vysazeni jednotlivych paraSutiBti této
innosti se domlouva s
pilotem - vysazovaem (P) = co je zvlastni opravmi pilota, ktery je mu podkzen,
vyjma mimoéadnych udalosti je jsou v kompetenci pilota (kdp#& posadky) —
vydava nap rozkaz k nouzovému opusi letounu, s konewou platnosti rozhoduje o
letu, vydava zakaz k pruSeni i ukon eni vysadky pokud obdr el pokyn radiem,
vizuelni signalizaci (K na poskokové ploSe),i nastala mimadna situace (pohyb
dalSich letadel v prostoru vysazeni, meteorologickigy ) atd. Zodpovida za
dodr ovani vysky pi seskoku a za pdpisové provadi letu pi seskoku.
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Dozor i doskokové plochy (DDP) stanovist ve stedu doskokové plochy, nebo na
ur eném mist S Pomcky: megafon, anemometr, dymovnicej ko oran ovych
platen velikosti 5 x 1 metr. Me mit pomocniky stanovenédicim seskok.
Povinnosti: sleduje paraSutisty od vyskoku a pjiciedopad, kontroluje a hodnoti
innost paraSutistp i seskoku, od vySky 50 m dava pokyny présfani, po dopadu
kontroluje jejich zdravotni stav. Rirazu organizuje Iékakou pomoc. Sleduje vyvoj
po asi a silu vtru. V pipad, e nastane situace, ktera je v rozporu s V-PARA-1
vydava signaly pomoci ramen vytywaciho ki e.
idi pohotovostniho vozidla ( PV) — na pokyn idiciho seskok pistavi a idi
ur ené vozidlo a plni ukoly dané ukoly.
Signalista(S) — koordinuje s pilotem vysadkového letounu a visagim pr vodcem
bezpeny nastup vysadky do letounu a pohyb ostatnich osokoli letounu i
rolujicich letadel.

Do knihy seskok se dale piSelatum, typ a imatrikulani oznaeni vysadkového letounu, silatiu pi
zahjeni provozu.

Podstatnou asti je pak zapis o sestaveni jednotlivych vysadekySky a tlohy u jednotlivych
parasutist. Svymi podpisy pak uzawu své postupné ukony jak dozowstrojovani, tak vysadkovy
pr vodce — tj. u ka dé vysadky.

Do knihy seskok se pisi i dalSi skutaosti, které jsou nad ramec VaSich dosavadnichepoych
znalosti.

Po vypln ni knihy seskok nechd idici seskok nastoupit vSechny zéstn né a vyhlastlenni rozkaz
V n mvSechny seznami :
Se slo enim a osobami provozni amy.
S planovanym programenmnosti.
S umistnim stojanky — prostor na baleni pad@&kmista k soustd ni osob ped
a po vysadce. Misto a trasu k nastupovani do letoun
S meteorologickymi podminkami aekavanym vyvojem.
Dotazem zjisti, zda se citi vSichni k seskwokp ipraveni, zda se neciti nemocni,
zda nepo ili alkoholické napoje, I€kyi jiné prostedky, které by ovlivovali
jejich zdravotni stav a schopnosti.
Ur i osobu odpowdnou k izeni rozcviky.
Vydé& dalSi poebné organizani pokyny a informace.

Tim je zahajen parasutisticky provoz
idici seskok ma samozjm adu dalSich povinnosti je pdchézeji vyhldSeni denniho rozkazu, ale o
t chto tajnostech se dozvite a nastane VaSe éraoypira Uastnite se dalSich Skoleni.

Po ukoneni nastupu se parasutisté prvni nahlasené vysadbnavi k seskokm a obléknou se do
vystroje, ktera obsahuije:

od v s dlouhymi rukavy a nohavicemi,

pevnou Snrovaci obuv nad kotniky, bez Ha a pezek,

pevna pilba se zabudovanymifima em,

vySkom r,

dle uva eni ochranné bryle,
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Oblékani do padak
Na pokyn DU se jmenovani paraSutisté obléknou didlpa

Na prsnim popruhu padakového postroje je umist ve tvaru ha ku se vsazenym liem na
§ e o délce cca 60cm (Rladn se snim seznamte a natrénujte jeho pouiti tdk hylo
zautomatizované. V fpad nutnosti, ve chvilich, kdy bude naplnospbit adrenalin, stress i strach se
Vam to bude moc hodit "' To neznamend, e budetaat paddk pka dém seskoku. Je to opravdu pro
p ipad nouze — ta me p ijit a nemusi. Jak se alka —,Kdo je p ipraven — neni p ekvapen!!*

Oble eni paraSutisté jsou nastoupeniad a po obleeni se u =z mista ustrojovani
NEVZDALUJI !I! Proto doporuuji si odskoit na WC, napit se atd. FED ustrojovanim. R oblékani
v tSinou pomahaji starsi paragani, kigomohou upravit postroj na VaSe rozgm Veskeré zjist né, i
vytvo ené zavady, dotazy a jinéeSi jen a pouze dozoi ustrojovani !!!

Nasledn dozor i ustrojovani zkontroluje postupta dého paraSutistu zegdu i ze zadu, zvlast
zkontroluje zapnuti bezpeostniho pistroje, je otevird v dpad nouze zalo ni padak. Bs rameno
Vam poda konec vyta ného lana s karabinou, ktetyopéte u budete mit a do jeho zakotveni v letounu
neustale pod kontrolou. Vyzkousi fumost pijima ky a vysilaky u ka dého z Vas. Pokud na Vas po
zkontrolovani peci jen pijde slaba chvilka a Vy prosimusite — nahlasite to DU, ktery Vas po navratu a
znovuobleeni opakovan zkontroluje. VSe se d&sit . Na povel DU ,Vysadko na mpovel vpravo
(vlevo) v bok, do letounu pochodem vchod !“ v st odchazite do letounu. V této chvili je posledni
mo nost na usnvy kamaradkam, milym, rodim ....a pestava sranda.

Nastup do letounu, start a let.

U letounu si pevezme vysadku vysadkovy podce (vysazovg. Podle jeho pokyn nastoupite do
letounu a usadite se. Vruce stéle bedlir ite vytané lano a davate pozor, aby se newfali
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s gumovych prvle ek a dr eli ho tzv. ,nakratko“. Pozor na neché oteveni padéaku v letounu. Pokud
by se to stalo Vam, n komu jinému , okam it na to upozornite vysazova

P ed startem vyda vysazovaokyn k zaujeti polohy pstartu — tzn. e se vSichni natliée vsed
na sedakach co nejbli e pilotni kabiny, aby se celkova &bo nejvice pbliila t iSti letadla a
maximaln usnadnila pilotm vzlet. Zarove se zapete nohama a volnou rukou proti s letu. Letoun
AN-2 ma 1000 HP (,loSadinnych sil) a to je oprgvorce!

Po startu vyda vysazov@okyn k pohodinému posezu pro let. Se vSemi pokyayse vydavaji
gestikulaci rukama, Vas seznami jgdted startem. P letu, kdy mate na hlavp ilbu a v kol zni Sevel
leteckého motoru, neni toti moc slySet. Proto selgtu pov tSinou pou ivaji pokyny rukou, ed
vyskokem doplnni hlasitymi povely.

Lano pipne vysazovake kotvicimu lanu v letounu a od 300 m nad teréng/Se. Je to z toho
d vodu, e pokud by nastala mimédna situace, pkteré by byl vydan povel k nouzovému oput
letounu ve vySce pod 300 mbylo by Vasi povinnosti po vyskoku z letounu okiam otev it
ZALO Ni PADAK  energicky vytr eni uvolova e na levé stran!!! Zalo nimu padaku toti stai
k bezpenému oteveni cca 100 m vySky na rozdil od hlavniho, ktery ¢dauje cca do 300 m. Na vySku
ma samozjm Vvliv vysazovaci rychlost letounu a zawtai paraSutisty po vyskoku.

Ve vySce 600 m oteg vysazovadvee a na Vas dychne tvrda realita. Vysabade korigovat
pilota na po adovany smn naletu a nad vytyvacim ki em vyhodi z letounu ,fléru“. To je stuha
z krepového papiru agsného zava i, ktera imituje klesani paraSutistydl® zanaSeni a mista dopadu
pak vysova ur i bod vysazeni. Dale vita a letoun nastoupa pe&bnou vysku k seskoku. Naleti p
n m budeme vyskakovat se provadi v dy proti smnp izemniho vtru.

DOPORU UJI:

- Od startu se pozorrdivejte z okének ven, jak se m krajina s pibyvajici vySkou. NKkolikréat
p elétnete nad letiSin a tak si dole prohlédnte, jak vypadaji budovy, hangér, kde je
vyty ovaci ki, vzletova a pistavaci draha a zejména okoli letjst etn p eké ek ( rybniky,
silnice, eleznini tra, elektricka vedeni). Kterym smem fouka vitr. Velmi Vam to usnadni
Vasi orientaci a budete viset na padaku. V letadien ete zeptat, poradit — na padaku u ne.

- M e se stat, e se Vam pstoupani v letadle uth Spatn a zane se Vam zvedat aludek.
Nebudete prvni ani posledni. Zvld§iokud jste doposud ldt jen Airbusem na Kanéry, nebo
neletliv bec. To vite ,Ana“ kdy zato i, tak je to na uchu a taky turbulence ense letadlem
p kn zamévat. Navic jste uta eni v padakovém posttejlo, stress z neznadma a zvysujici se
adrenalin udlaji své. Prvni pomoci v takovémipad je — ZHLUBOKA DYCHAT a co nejvice
okysli it krev. To opravdu poméaha a taky Véas to uklidnék®d by se to nelepSilo, op
upozornit vysazova div, ne poblijete vS8echny okolo (za vice jakcet let se mi na palub
zatim nikdo nepoblil). Jinak jsou samo k dispopapirové pytliky (... kurnik, ale kde ? Musim
se na to rkdy podivat).

Zakladni vycvik ma dle pdpisu skakat z vysky 1.000 m, u nas skale z vysSky 1.200 m. Je to
vyrazné zvyseni bezpeosti, nebo v pipad zavady na padaku, ma paraSutisgic cca 10 vtdan
pracovniho asu k vyeSeni situace a to je opravdu dost i kdy se Vanetacasi nezda.

P iprava k vyskoku a vyskok.

Kdy nastane as a letoun nastoupa do paiiné vysky, pokyne k Vam vysazoyaby jste se
postavili a pipravili k seskoku. To znamen4a, e se opatpostavite, volnou rukou se budetépovat
bo nich vyztuh kabiny a druhou rukou budete vést vuyéalano , které a na Vasigle ada pedate
vysazovai. Do té doby ho nepoustite !

Do prostoru v zadi letounu, naproti otemym dveim p istupujete v zastupu tak aby mezi Vami
nebyla zbyten velkA mezera, ale také aby jste nebyli nalepesim tna sob — mohlo by dojit
nechtnému oteveni padaku. S letadlem to re hodit, nebo pilot bude muset provést nadkaz
vyhazovae korekci smru. Proto dr te stabilitu SirSim rozkrenim a neustéle seigr ujte. Vysazova
bude koukat ze dvea jeho pozornost v té chvili bude zaena na bli ici se bod vyskoku. Nebojte se,
kdy bude nkdy dost vyuhovat z letadla — on to zmékne. Davejte velky pozojeho pokyny a dejte
POUZE to co Vam n&di !!! adné zmatkovani, i p ehnana aktivita — klid a soustl ni. Nekoukejte se

17



dol , ale na krasny horizont aste se na seskolkdyby jste dostali opravdu bobky, tak se to
nesty te ict—klidn ina posledni chvili ! VSe se daesit. Jen ne radoby hrdinstvi !!!
V dostatené dlouhé dob vysazova ustoupi ode dvé stranou, pebere od Vas vytané lano,
zkontroluje, jestli jste si ho mezitim nepodvlgutid rukou, neomotali kolem krkui, nezachytili o svou
vystroj a teprve pak Vam da rukou i hlasem pgfel IPRAVIT !“. Rukou pak tento povel doplini tak,
e otevenou dlani ukd e prsty na prah diueNa tento povel provedete postaveni pro vyskakn T
vypada tak, e:
P istoupite ke dveém a v pipad nutnosti se chytnete levou rukou za horni rAmigedy jste se
co nejvice stabilizovali a nevypadligd asn z letadla. Levou nohou nakiite a umistite ji do
levého rohu zakulacenych zarubni dveak, aby nejSirSi ast chodidla byla gsn na hran
dve i. Spi ka chodila ouhé& ven.
Pravou nohou udate ukrok vzad a do strany tak, aby chodidla sxipésmeno ,V*“.
Ob nohy mirn pokr ite a své tist umistite doproséd mezi nohy. Stojite tak vyva ema
obou nohach rovnomn . To Vam usnadni vyrovnani ipadnych vykyv letadla. Stojite tak
pevn avyvaen ve vSech snrech — to je velmi de ité !
Trup nahrbite do mirného kioiho hbetu vped a hlavu zvednete tak, aby jste koukali na
horizont. Celé to se timto nejen stabilizuje, ale také vyrasni i tak, aby bylo ni e ne horni
zarube dvei. Uv domte si, e mate na hlawp ilbu, kter& je vysSi o d lanou pijima ku — tak
a ji p i vyskoku neurazite !!'' Bude Vam dobra ! To se tylkgména dvoumetrovych miminek.
NEUSTALE KOUKAM NA HORIZONT — NE DOLU !
Pravou ruku seete v pst (za nic se nechytam) a pevp p itisknete na sed tla ohnutou
v p edlokti.
Teprve pak, kdy opravu pevrstojim ve dveich letadla, se pustim i levou rukou dtipknu ji
pod pravou ruku stejnym zpobem.
Dal vy kdvam na povel k vyskoku.

Automatické ukony po vyskoku.
V pr b hu této mé gpravy m bedliv sleduje vysazovaa pidr uje m za postroj. Pak jeS{ednou
vykoukne z letadla a zkontroluje zda jsme ji dolehad bod vyskoku. Teprve pak ustoupi a vyda
hlasity povel k vyskoku (rkdy a zave) ,VP ED !

Na tento povel, bez vahani, ENERGICKY VYKR® VP ED . Na prvni pohled to vypada, e
vyskakujeme — vykrajjeme kolmo na sm letu — ale to je velky omyl ! Musime toti p@at
s vrtulovym tahem motoru a zmo vyplyvajicim velmi silnym proudem vzduchu, kter§s eka hned
za dvemi a pokud se mu dostate siln nepostavime, tak s nami zamete jak s praci. PROTO
Vyu ijeme faktu, e se odraime LEVOU NOHOU o ktewose pi vyskoku opeme o zaobleny okraj
dvei a odrd ime se nejen smem dopedu, ale také do strany PROTI SRU LETU (dobrd pomcka
je také — silou se oft pravym ramenem proti proudu vzduchu). Sna imdadevlastn vysko it pod
ostrym Uhlem cca 15° - 30° proti sra letu, abychom eliminovali silu proudu vzduchu.
Okam it po tomto vykroku (kame vyskoku) provedu saasn tyto ukony:

P ino im silou nohy k sob tak, aby byly mirn pokr ené a drim!

Hlavu silou sklopim na prsa a dr im !

Rucesilou tisknu na pupiek i kdy podv domi chce, abych je roztahl a eho se chytil (ono ale

neni eho) a .... drim!

Navic po odrazu levé nolpo itdm plynule a rovnom rn , jak jsem na zemi natrénovaP1,

122, 123 M ly by to byt ti vte iny. Klidn to v te co to da — on Vas stejmikdo neuslysi,
uklidnite se tim a ziskate nad sebou kontrolu — no@omaha. Pokud na to nahodou
zapomenete — NEZMATKOVAT ! Chvilku péat — asi ty ti vte iny a pak provést dalSi ukon,
kterym je

Kontrola vrchliku. Tu provedete tak, e olma rukama zezadu roztahujete levy a pravy par
volnych konc a pitom je tlaite dopedu. Zarove se pozorn kouknete na cely vrchlila
zkontrolujete zda se cely a beze zbytku naplnilda e vSe v p@dku . Mo na uskali si
vysv tlime v nasledujici pasa i. Tutdnnost provadjte opravu pozorna hbit . Zbrklost neni

na mist stejn tak, jak piliSné vahani —asu opravdu neni . Dal nasleduje...
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Orientace.
Ta je ve dvou fazich:

1. V drovni vy3ky ve které se nachazim a to tak, &aeknu vped a pak na obstrany jak
je to jen mo né nejdal. Co je za Vami to spravnétata nezajima .
Vzhledem ke konstruki dopedné rychlosti padaku se od toho stejndalujete. Vzhru
jste hledli ji p ikontrole vrchliku.

2. Teprve pak, kdy jsem se ubezjle, e se na m neiti 4dné nebezpe a e ani ja
neohro uji jiné paraSutisty, provedu orientaci véieu — tj. kouknu dol a najdu co
nejdiv letiSt a na nm vyty ovaci ki . Postup je obdobny:

- kouknu pimo pod nohy a kap postupuji dedu, pozorna peliv . Kdy jsem nenaSel
tak stejn postupuji na jednu stranu a pak na druhou. Nagianezéle i. Kdy jsem nic
neznle znamenato ...... e letiS§e za mnou a provedu.

Odbrzd ni padaku a obrat elem vzad . R tomto obratu, stejnjako po celou dobu letu a po
p istani, neustale pozorujte vyvoj okolo sebe, aty/$e k nkomu

nebezpen pibliili! U v pr b hu obratu by jste nii najit letiSt . Pokud ne, tak se stalakale
chyba — nebo ho kdo ukrad ! U nas se u krade ale UpmSechno — na to vSak nedejte a
hledejte dal !'! Nkde musi byt !

DalSi fazi jep ibli eni k cili — &doucimu mistu dopadup iprava na p istani a samotné

p istani. To sirovn popiSeme v samostatné pasai.

NEBEZPE NE SITUACE P |VYSKOKU :

Vzhledem k tomu, e tvdvost novak nezna mezi, mohu popsat jen typické chyby a dpoudat
nevymyslite njaky dosud neznamy original.

1)

2)

3)

4)

5)

Nova ek je uchvacen pohledem na zem, co ma za nasledegkkro i mdle a pomalu a
nasledn, diky tomu e ma hlavu sklomou, pepadne vged a provede pvyskoku nkolik
zdailych kotoul . Nebezpei je dale vtom, e se me zachytit nohy, i ruce do $ r, které
se prav rozvinuji. Velmi nebezpaé !!!

Nové ek sice kouka vgd, ale p vyskoku mu dojdou sily a misto vyskoku se mu jen
podlomi nohy — nasleduje drcnuti zadkem o pratdlata dal rzné kotrmelce ve vzduchu —
viz p edchéazejici bod. Jinou variantou jsou kotrmelcalvza do strany — tzv. sudy. Prosim
ned lejte !

Novéa ek neni pipraven na vrtulovy proud vzduchu, ktery ho ovaleelva e vystri hlavu

z letadla. Pomaly vyskok pak dokona dilo zkazy @ujz toho zase kotrmelcej jina
gymnastika.

Nova ek se pi vyskoku lekne a roztdhne ruce, nohy, nebo upldechno. Rovn velmi
nebezpené a m e dojit snadno k zachyceni & !

Nova ek misto aby vykrdl — tak vyskoi jak JoJo. im siln jSi junak, tim vtSi drba. Drcne
hlavou o horni zarubedve i letadla a bu urazi pijima ku, poSkodi letadlo , nebo se uvede
do hlubokého spanku.

,,,,,,,
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NEBEZPE NE SITUACE A ZAVADY P |OTEV ENi PADAKU

Nej ast jSi nebezpenou situaci ktera vhledem k tomu, e noviéové skai bokem na snr letu
na padaku typu kdlo jsou zavity na § rach.

POSTUP: V tomto pipad neni poteba hlavni padak odhazovat - sna serg rozto it proti

sm ru zavit roztahovanim volnych konmd sebe a rotacilt, kterou udlam silovym stihdnim
nohama (nacvime). Po roztoeni zavit brzdici deka v tSinou sjede dol a vrchlik je pIn
schopny letu. Pokud se to na poprvé nepo@& neustavejte a makejte a do Uplného roztd
zavit . Se zavity se na padaku typuidio neda lett ani pistat. SLEDUJTE TRVALE I
VYSKOM R ! Pokud se VAm nepodaavity rozmotat nejpozgi do vysky 500 m nad terénem
— PROVEDETE ODHOZ se soasnym otewenim zalo niho padaku. Padaky zakladniho
vycviku maji tuto funkci zpraenou a nemusilat dva Ukony (odhoz a nasledné ot
zalo niho padéku). Sta pouze vytrhnout uvobva zalo niho padaku do nata ené ruky.
Nebojte se mate na tutannost opravdu dostasu a zvladli to doposud vSichni, jen nespat a
makat!

Zavity na nosnych Snlrach
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DalSi , i kdy velmi zidkavou zavadou, jeachyceni nosné § ry za ruku, nohu, jinou &ast
t la, ipostroj padaku.

POSTUP: Noem e iznout zachycenou Sru, § ry, nebo popruh. Budete se divit, jak to
s para-no em jde rychle a snadno. Jen nevahat ! riegkodlen provést ODHOZ a oteeni
zélo niho padaku (u ZV sp eno).

Roztr end nebo zamotana idici § ra

Pi roztreni idici § ry odbrzdi§ nepoSkozenoudici § ru, tim zabrani$ jgpadné rotaci
§ ry. Jestlie seidici § ra pouze zaplete do nosnych § pokusi$ se ji uvolnit, a pokud se ti
to nepodd, postupuje$ vySe popsanym spbem. Na posSkozeném vrchlikuigtdvas pesn
proti v tru a do parakotoulu.

S rap esvrchlik

POSTUP.V tomto pipad je vrchlik hlavniho padaku pravoodobn nefunk ni, proto provedes$
odhoz hlavniho padaku s naslednym a@evm zalo niho padaku.

| / vay

Silira pfes vrchlik

Indikaci pro odhoz je také :
1. Utrhnou se vice jak 2 nosné gy !!!
2. Je roztr en /poskozen/ vrchlik hlavniho padalku !
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Krajni kanély se nenaplnily vzduchem

POSTUP: Nejprve padak odbrzdiS. Tato zavada seemprojevit v n kolika zakladnich
variantach — nenaplné krajni kanaly na jedné stramebo na obou stranach.

P i nenapln ni kanal na jedné stran stahni idici koli ek na zdravé strara dr .Padék zane
zata et. PoSkozena strana je na jgim obvodu otéeni, kterd ma \Si rychlost ne vnitni a tim

i v tSi proudni vzduchu. Ten také nafoukne nenapk kanaly.

P i nenapln ni kanal na obou stranachstahni pozvolnaidici § ry na délku nata enych pa i
a prudce vypugpozor nepoustj idici koliky)! Vrchlik vyrazi prudce vgd a vlivem
siln jSiho ofukovani vrchliku se kanaly naplni. Jestljee tento manévr neinny a kanaly
z stavaji nenaplmy, opakuj vSe znovu. Pokud se nédanenaplnny jsou kanaly v celkovém
potu mén ne pt, vyzkousisS funknost /letové vlastnosti/ padaku polavim brzdnim
/stdhnes koliky do urovrramen/. V tomto re imu by m vrchlik z stat nedeformovany a nosny.
Jestlie dochazi k deformaci vrchliku s rychlym $d@im nebo je nenapimo vice jak pt
kanal , provede$ odhoz padaku s naslednym etgim zalo niho padaku. Rovnplati neustalé
pr b né sledovani vySkonru. Pokud se nepodadostat padak do bezpeeho letového re imu
do vysky 500 m nad terénem — provedeS$ odhoz aesterélo niho padaku (u ZV speny).

AT Ty

ot L2

P

X~

Krajni kanaly nejsou naplnény vzduchem
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Brzdici de ka (slider) z stal v horni poloze.

POSTUP. Hranou ruky "sekej" zezadu do volnych konnosného postroje, dokud slider
nesjede. Dale Ize pou it postup jaka penaplnnych krajnich kanélech (viz. vySe)

Pokud se nezdado vySky 500 m nad terénem, nebo padak rotujedainse rotaci zastavit ,

nebo se cely borti do chuchvalce — provést neprodidhoz i nad vySkou 500 m nad terénem.

Brzdici platno v harni £asti nosnych Sndr

Roztr eny vrchlik nebo nosné § ry

Zde zale i na rozsahu poskozeni, a tim na ovinraerodynamickych vlastnosti padaku. Po
kontrole funk nosti /tj.vyzkousis, jak padak reaguje na zad a brzdni/ se rozhodnes, bupro
p istani na tomto vrchliku - pzvySené mie opatrnosti, nebo pro odhoz hlavniho padaku.

Roztrieny vrchlik a utrfend Fidici 3ibra hlavniho paddku

Tak to je konec straSeni, doufam, e Vas nic z tobpotk4, ale to vite, aleipraveni byt musime.
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Letove re imy na padaku.
Po odbrzdni padaku a orientaci si ve vysce od 1.000 — 70 zkouSime letové re imy padaku.

im se vlastn padék idi ?
Padéak seidi hlavn idicimi koli ky (nebo madly) které zakouji idici § ry na stran postroje a
jsou umistny na zadnich koncich volnych kongosného postroje.
Padak lze bez problémidit i stahovani volnych koncnosného postroje. Na ka dém rameni tak
jeden par. Zatku pitom m eme ud lat jak sta enim jednoho zadniho popruhu, tak edmiho
(doporuuji prvni variantu). Podrovnani e@d pistanim pak stahovani obou zadnich popruh
sou asn. Pokud si situace vynuti totézeni davejte velky pozor, aby jste sep ehmatli ! Pokud
by jste toti pi p isténi stahli (by i mirn ) misto zadnich popruhty p edni, tak by byl velky malér
— padak by se velmi narychlil a klesani by byloveémi ostrém Uhlu k zemi. Narazit pak v rychlosti
cca 60 km/hod. do zense neobejde bez va ného arazu.

Zakladni letove re imy

PIné klouzani

V tomto re imu ma padak nej¥Si dopednou rychlost (asi 10m/s) a proto jej pou ivame v
p ipad poteby co nejvtSiho horizontalniho pmist ni. Rychlost klesani negpvySuje 5m/s.

IDICI KOLIKY UPLN  VYPUST NY
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Polovi ni klouzani - 50% brzd ni

V tomto reimu je dopedna rychlost asi polowii. Pouivame jej g p esnjSim navadni
padaku na cil, kdy povolenim, nebatpenim idicich madel plynule regulujeme dednou rychlost
padaku.

IDICI KOLIKY JSOU ZATAENY P IBLIN NA UROVE PRSOU
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PIné brzd ni

V tomto re imu tém dpIn zastavime dogdnou rychlost padaku. Tento re im pou ivame
zejména g samotném pstani - podrovnani. Padak se v tomto re imu poljglilopednou rychlosti asi
2 m/s a po dobu asi 2 s je klesani minimalni.

iDICI KOLIKY JSOU STAENY P IBLIN DO UROVN KY LI

IPOZOR! Tento manévr musi byt proveden ve spravneé vySahledem k sile \tru se musi sidicimi

koliky pracovat citliv.
Po cca 2s pIného br dii dochazi ke ztratvztlaku, zvtSeni rychlosti klesani aigsiln jSim v tru k jeho

p eta eni — couvnuti v i zemi a k padu parasSutisty na zadaseni: pi vysokém podrovnani (zata eni
idi ek ve vtSi vySce) LEHCE povolit stahovanIiDICICH KOLIK a pipravit se na tvrdSi pstani s
vyu itim parakotoulu..
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Prvni co si vyzkou$ime jg,bod p eta eni”. Cotoje ?
Stahujte pomaluidici koli ky t sn podél tla tak, aby jste klouby paldla ili zarove na sva ebra
a dale boky, jako by podélna strana VaSeha bylo m itko. Pozorujte ptom, jak se sni uje
dop edné rychlost padaku a jak to citime. Postupnytiia vtSim brzdnim se dostanete a do
okam iku, kdy padak zcela zabrzdite. Vrchlik se efedmuje. Pokud budeme dal stahovat Koti
dol , nastane situace, kdy se zadni hrana vrchliku ket stédhne k soba cely vrchlik sklouzne
mirn dozadu. My se propadneme cca 10, 20 i vice médr zale i na pomru plocha vrchliku :
vaze paraSutisty : tru a dalSich faktor. Bod ve kterém doSlo tomuto propadu se nazyvad,Bo
p eta eni“. Dobe si ho zapamatujte, kde jste citili vté chvidi il palce !!! Pi dalSim izeni a
zvlast pi p istdvani NIKDY nestahujteidici koli ky na tuto mez. Nejvic cca 10 cm nad ni. Je to
t eba si to vyzkouSet v bezp® vySce.

Co dlat kdy jsem zkouSel bod pta eni a padak ptahl ?
V adném pipad ne rychle vypustit kolky vzh ru ! To ud late jen jednou v ivot. Ne e by to
bylo ve velké vySce ivotu nebezp®é, ale vrchlik vyseli jako stela a rA&zem ho mate kolmoep
sebou, § ry povolené a vy se zhoupnete na hogpacca 50 i vice metr To Vas tak vydsi, e to
nikdy nezopakujete.
Spravny postup je pomalu sidav vytahovat ruce vztru po kouskach asi 5 cm. Padak se rychle
uklidni, stabilizuje a ot nabere plynule dopdnou rychlost.
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Druhy re im ktery vyzkouSime jestra zata ka.

Je snadna — stahneme naplno jeden é&bklia druhy nechame vytaeny. Zata je rychla a
energickd. POZOR ! Ptéto zatace ale ztratime také rychle a hodiySku, tak ji nepou ivejte ve
vySkach pod 300 m. To se toti odstedivou silou vychyli do strany, padak se nahne sédse
hodn desitek metr.

Tam je nutno pou iplochou zata ku.

Ta se provadi tak, e si nejde pibrzdime tak, e oba kolky stahneme plynule do Urovni ramen.
Chvili po kdme, a se pzp sobi setrvanost naSeho la sni ené rychlosti vrchliku. Teprve pak
dotdhneme jeden kolik ni na strana kterou chceme zat.

28



Let k cili a p istani

Nebezpené situace za letu a Uplav

Uplav
Pokud se dostanou dva (i vice) paraSutisté do takownfigurace, kdy druhy je vené vzdalenosti

za prvni (5 — 10 m) a zarove trochu vys, dostane se do zony, kde jeenwi vzduch od paraSutisty
a vrchliku, ktery leti ged nim. Zde nejsou proudnice linearni, aleeaw = turbulentni. ikame, e
zde vzduch zvény — rozbity aidky. Prost nenese !''Zde p estane druhému paraSutistovi
fungovat vztlakova sila jeho padaku a propadne seaca 20 — 30 m dol , kde se vrchlik dostane
op t do linearniho proudu vzduchu a ma opt fungovat.Vyvaruj se proto navozeni tohoto
Uplavového stavu — zvlastp i p istani ! Zcela urit by to mlo za vysledek velmi va ny uraz !!!

Setkéni paraSutist na otev enych padacich — varianty
ParaSutisté se mohou na omwch padacich setkat za letu kalika zakladnich snrech.
Abychom zabranili setu, je teba seidit n kolika zasadami:

a) elnipibli eni
Oba v dostatené vzdalenosti zatdhnou geavou idi ku !

b) Bo ni pibli eni
Ten, kterému hrozi sra ka z boku—zvySi maximaln svou dop ednou rychlost
=idici koli ky nahoru a stahnoutgxni skluz.

Ten, ktery ohro uje svého kolegu z boku provede ot&u tak, aby se dostal za jeho zada !
c) Piblienizezadu
Ten, ktery je vzadu, provede uhybny manévr na liboglnou stranu. Pitom dava hlasit

informaci o svém manévru@dnimu parasutistovi.

d) Seshora
Provedeme mirnou zataku, nebo skluz do strany.

Pokud se nepodai odvrétit sra ku = musime roztdhnout ruce a nohy tak, abychom mpepity
mezi nosnymi § rami padaku do kterého narazime. Po kontaktu s&nplodrazime aidim na
opa nou stranu.

Povinnost a odpovdnost za eSeni krizové situace ma v dy
parasutista s vtSi vysSkou !
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Zakladni zasadou pp istani na padaku typuikllo je
p_istani proti v_tru !

Zakladni zasadou gtavani na padacich typuid#lo je dosahnout kontaktu se zemi v okam iku
minimalni dopedné a minimalni padové rychlosti. Tohoto eme dos&hnout pouze vipad
p istavani proti vtru. Protivitr pi p istavani vytva pot ebny vztlak a padova rychlost se im
tomuto zmenSuje. Tento fakt jte neustéale na Womi, nebo pouze vztlak je ta sila, ktera vas dr i ve
vzduchu !

Je nutnévyvarovat sep istavani v re imech, které jsou doprovazeny zvydenahlosti klesani,
tj. p i ostré zata ce nebo pi p ebrzd ni! Hlavn p i prvnich seskocich je nutné, aby ses v dostgte
vySce otoil proti v tru a ml dost asu pipravit se na pstani. To znamenda, e miniméalve vyScel00
m musi$ byt otoen proti v tru.

Proto je dobré u ped seskokem sledovat sma silu pizemniho vtru a smr p istavani
ostatnich paraSutistP i samotném naletu na mistdggani musis sledovat smp izemniho vtru -
pomoci vtrného rukavu - hlavnv posledni fazi letu, nebae mala odchylka z protitru m e ovlivnit
rychlost dopadu. Misto naiptani si vybirej dostate velké, bez peka ek. Je lepsi jstat kousek dal
od dopadoveé plochy ne zbyte zranit sebe nebo ostatnii Prvnich seskocich seipp istavacich
manévrech budeddit povely instruktora pomoci radiostanice, nelpmledem dohodnutych
naviganich signal. Zejména f prvnich seskocich, ne zjistis, jak rychle a jako rou padak reaguje,
je nanejvys vhodné spoléhat na signdly instrukéoma na s\j odhad — i kdy i technika me zklamat
a pak se projevi, jak dabjsi se uil.

Po natoeni padaku proti \tru / po 4. zat&e, v dostatené vysce / padak vypustis. Cca 10 metr
nad zemi zanes plynule a sourmn stahovatidici § ry tak, abys v momentkontaktu se zemi padak
Upln dotahl — NE PETAHL. Nohy dr i$ u sebe a v fpad v t3i dopedné rychlosti udas pistavaci
para-kotoul. Dopad na CELA CHODIDLA !!l Kdybys padaabrzdil v okam iku, kdy jsi jestn kolik
metr nad zemi, nesmig&dici koliky prudce vypustit, ale mirrje popustis - a pravis se na tvrdsi
p istani.

Pokud dojde ke Spatnému vysazeni a je naprospme, e se nedostane$ na doskokovou plochu, ji v
dostatené vySce si najde$ nahradnispavaci plochu bez terénnictega ek, sledujes smn p izemniho

v tru podle pohybu wvi itravy, koue z komina atd. a mnohem pe ji se pipravisS na dopad v
neznamém terénu, kdy v dy z bezpestnich dvod provadis parakotoul.
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Spravny postup pi p istani

Vychozi bod /
200m
= ¥
R A
15 0/

smer pristani - proti‘vétru

Uplné zabridéni v momenté
dotylu se zemi
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innost po p istani
Po pistani stahnutim libovolnéhddiciho koliku vyleje$ vzduch z vrchlikOKAM IT ~ po pistani
vsta !V pipad, e pistane$ do vzletové aiptavaci drahy, musis ji nejkratSi cestou co néijejc
opustit k bli Simu okraji.Sundas pilbu z hlavy, sebere$ padak do naeuak, abys ho nevlal ani
kouskem po zemi a pneustalém sledovani vieho co sgde Tvém okoli —tj. v pot i i na zemi
(pozor na letadla a ostatnigiavajici parasutista = ti vSichni majiepgnost), se vydas na stojanku, kde
0znamis ukoreni seskoku S a zda se citi$ nezram

V p ipad, e po pistani zjisti3, e jsi se zranil NESNA SE VSAVAT a dej znameni rukoui

nohou , e jsi zrann (pokud to Ize) a to kyvanim ze strany na strdivuj dopad je sledovan (pokud jsi
nedopadl za horizont, nebokam kam neni vid) a o dalSi se postara provozni s | v pipad, e
dopadnes za horizont a citiS se zrmmesna se zhorSit si zrami vic ne je nutné ! Zrami asto ze

za atku neboli a vliv Soku méa velky vliv. Ut T hledame a brzy najdeme a poeme ! Zachovej

p edevsim klid a uva uj racionalnimprovizuj, Set sily a vyu ij vSe co Ti v dané chvili pome.

Pokud fouka silny vitr a padak T tahne po zemi- stahuj SPODNI s ry a ,vylej vrchlik*. Pokud to
nepomaha, proveodhoz a podle Tvého zdravotniho stavu se odstpogtroje.

P istani na p eka ky

Cojepekdka?

P eka kou se v obecném pojeti rozumi vSe coyjgSi ne 3 mnad Urovni terénu (napbudova, strom,
sto ar atd.) , nebo cni Si vice jak 3 mne je Urove terénu (nap jama, lom , gkop , Gvoz atd).

Tim to samozjm nekoni. Pekakou je i dalSi vysledek lidské prace, p irodni Gtvar, kde se
m eme zranit, nebo it o sv j ivot. Mam tim na mysli : vodni plochy, vodni tgkba ina, silnice,

eleznice, vedeni elektrického proudu, eleznénigjikonstrukce ni Si ne 3 m, jiné nebezpé Gtvary (

balvany) atd.

Proto si podrobnprobereme jednotlivé varianty.
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P istani na st echu

Podle tvaru sechy rozezndvame :
P istani nanav trnou stranu
P istani nazav trnou stranu
P istani ngplochou st echu

P istdni nanav trnou stranu siechy.

P ed dopadem pokit nohy a snait se p dopadu prorazit seSni krytinu a zachytit se jakymkoliv
zp sobem proti sklouznuti ze sthy. Pokud nas vle nafukovany padak @s heben stechy — provést
odhoz (pozor na zélo &k, ktery se tim rovavolni). V p ipad, e se nafoukne i zalo ni padék a hrozi,
e nas stahne ze stthy — pouij n a p eizni volné konce, nebo Sry. Pokud klou e$S po plose
st echy, nesedej si ani neklaa kolenou, sna se v le e na zadech, nebo r&pbco nejvice z\Sit svou

t eci plochu a tim i &ni. To je nelnn jSi zp sob, jak elit padu. Pitom se sna zachytit rukamaij
nohama o jakykoliv vystupek, okap atd.. Vzponse na nosnost byi jedné § ry od vrchliku (150 kg
v trhu ') a omotej ji okolo komina, antény, hrosvodu atd.. Pokud se ti poda se zafixovat na
st eSe, upeuj svou pozici a vykej na pomoc. Pamatuj, e je lepSi beapeviset, ne hazardovat p
sestupu a zranit se ! Sesily , nezmatkuj a zachovej klid a rozvahu. Vélano pomoc pomes
zachrana m v orientaci.

P istdni nazdv trnou stranu sechy.

Stejné, jako u pdchozi paséa e. innost je vSak sti ena sklonem athy a tak rozhodovani annost
musi byt rychlejsi.

P istdni naplochou st echu.

Stejné jako na tvrdou plochu — tj. nohy pewnsebe a fstani do parakotoulu. Pozor na ostré vystupky
na ploSe sechy, hromosvody, antény atd.. Pokudstahuje padak ze sthy prove odhoz a poté se
vysvlékni z postroje. Neslézej a \gej pomoci. Svou polohu oznamuj zachramd volanim o pomoc.
Pokud jsi zrann, oznam co nejdve své subjektivni pocity a zjisti o rozsahu zrami. Pi podezeni ze
zran ni patee se nehybej, proveodhoz a vykej na pomoc. Sna se zachovat klid — branis se ti
Sokovému stavu — mysli na to jak to ateli oslavi$ g dobrém moku !
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P istani na kolmou st nu.

P ed kontaktem s kolmou plochouegno it nohy a pi kontaktu zmirnit silu dopadu. Poté vSak co
nejd ive spustit nohy pod sebe agravit se na tvrdé kolmé igtani.

P istani na strom — stromy.

P ed pistanim do korun stromspus nohy pod sebe, nohy k sobTim si chrani$ spodekla p ed
napichnutim se na tev. Lokty k sob — p edloktim a dlanmi si chra obli ej a krk. Zarove si chranis
m kké 4&sti bicha. Pi své cest korunou listnatého stromu bude$ nejdlamat slabé wve a pak
p ijdou na adu ty silnjsi, které se u nezlomi — na to seégpav.

M e nastat pipad, e propadnes$ korunou podél kmene, zlomi&gudkych vtvi a dopadnes a
na zem. Proto se pro ka dyipad piprav na tuto eventualitu. Me to byt dost tvrdy dopad — nohy
pevn u sebe, mirnpokr ené !

Pokud jsi zstal (-la) viset v korun stromu, je teba vyhodnotit situaci z hlediska bezpesti.
Pokud jsi blizko u kmene a u silnychtvi, co umo uje bezpené odstrojeni z padadkoveho postroje a
slezeni ze stromu, tak slez s maximalni opatrnBstior ! Pi slézani ze stromu bylo u dost zbyig/ch
Uraz — opt plati zasada ,Je lepSi peva bezpen viset, ne nebezpe slézat !

Pistani na jehli any je o to nebezpe jSi, e jsou vySSi a slézani po kmeni vyrazn
nebezpen jSi.
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Pokud visi§ mezi dwma (vice kmeny) a vrchlik se zarazil o korunghto strom, vy kej
pomoci a trvale sleduj svou pozici — tj. bp ipraven na mo ny propad a na zem = nohyas k sob a
zpevnit celé tlo. Pokud se meS p itahnout k nkterému kmeni, vysvléci se z postroje a sléztp jaké

eSeni ale ..... n na zeteli bezpenost tohoto in ni !!!

P istani na silnici, eleznici (p ipadn plot atd.) a jinou tvrdou plochu.

Nebezpei je dvoji:
2) Samotny charakter podlo ky a jeji tvrdost, u el&n r znorodost (koleje a
elektricka trolej).
Proto se vdy sna zvysit svou dogdnou rychlost vypushim idi ek na
maximum, pipadn s pidanim pedniho skluzu a tuto eka ku se sna elett.
Brzd ni p ed peké kou Ti nemusi vyjit !

3) Druhym nebezpém jsou vozidla, i vlak. S nejvtsi pravdpodobnosti jsia do
chvile dopadu mimo jejich zorny Uhel abec o Tob nemaji potuchy. Jsou pak
p nkn p ekvapeni a nestihnou zareagovat. B@jgt autobusem neni to, pem
bych touil. Rovn p istani v bezproseédni blizkosti silnice me zp sobit
et zovou nehodu i vice vozidel. Proto se snaistat co nejdale od thto
p eka ek.

P istani do prohlubni, rokli atd.

Velmi nebezpené, nebo zde mohou byt nejen jSi p eka ky — balvany, konstrukce, harampadi,
v tve aj. Vyhni se jak m e$ ! Pokud jsi u tam tak se jprav na to nejhorsi = nohy pevk sob, lokty
k sob, hlavu pevn na prsa. Zpevnit celélo.

P istani na vodni plochy a toky.

Voda je nebezp@a v mnoha smiech.Nebezpené faktory jsou:
1) Nizka teplota vody.
2) Rozloha a hloubka vodni plochy.
3) Utok , by imalych, je to sila a rychlost vodniho proudu.
4) Charakter dna tj.:
- hloubka bahnitého dna
- dno tsn pod hladinou + tvrdé dno, balvany , ostrédgm ty atd.
5) Vodni plocha vyrazzkresluje odhad vysky —ipli uje !!!

Na dopad do vody se pprav dle nacvi eného postupuNejd ive hluboky posaz do sedaciho popruhu
(pokud je jim padak vybaven). Pak provést pro fisfest jednou kontrolu vrchliku. Pak ve vySce cca
50m rozepni no ni popruhy. Ve vySce cca 15 — 20ozepni prsni popruh tak, abys sé q@zepinéni
druhou rukou dr el protilehlého popruhu a tim zabkaypadnuti z postroje. Vikat a na kontakt
nohou s vodni hladinou a pak se prohnutim s rukadong/, opustit postroj. Plavat proti smu v tru a
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zabréanit tak zamotani do §. O padak se nestarej !!! Sesily a plav k nejbli $imu behu. Zbytenym
volanim o pomoc se napravuj o sily a koncentraci k vlastni zachraBojuj a plav.

P istani na elektrické vedeni.

Velmi nebezpené , ale da se ptroSe Ststi a koncentraci p it bez Ghony. Tak nezmatkovat !!!

Prvnim p edpokladem je— nedotknout se zarovelvou vodi !

Sna se nohama petrhnout vodi na ktery dopadas. S nefsi pravdpodobnosti pak dopadnes$ pod
elektrické vedeni. Vrchlik, ktery ma svou plochak$n e zkratovat vedeni s naslednymi elektrickymi
vyboji a pipadnym pepéalenim i druhych vodi. Ty spadnou na zem ve Tvé blizkosti.

V té chvili nastava nejnebezpen jSi situace !

Nedej se zmast tim, e je chvili klid. Vedeni vitgeébo napti je napojeno na transforma stanici, kde
je asovy spina Ten zapoji proud do vedeni celkenkrat za sebou v kratSich gstavkach. To je
zaizeno pro pipad zkrat vlivem namrazy, ptadk spadlych vtvi atd.. Teprve kdy zkrat trva i na
pot eti, pak teprve se vedeni odpoji definitivn

V a&dném pipad to neznamend, e po dopadu se co nejrychleji ze&dnbudeS z ohro eného mista
upalovat jako zajic !'Existuje toti dalSi smrtelné nebezpea to se jmenuje tzy.krokové nap ti“ !!!

Naopak

Zvedne$S se velmi pomalu, @akolo Tebe die co chce (davas samepm pozor na spadlé draty a
Soupanim nohou po zemi ve vzdalenosti na malxcipodidla se bude$ Sourat co nejdale. Jak dakeko t
nikdo pesn nezm i . To zavisi na vlhkosti a charakteru zerravy, vihkosti vzduchu atdZem
okolo Tebe v mist dopadu elektrickych vodi pod proudem je toti pod silnym elektrickym
nabojem, ktery se sni uje se vzdalenostiTvé t lo ma opany néaboj. V pipad, e v této nebezpaé
oblasti provede$ normalni krok — tj. zvedne$ chiodidhd zem = nastane mezi Tvym chodidlem a zemi
obloukovy vyboj o teplotvice jak 1000 °C !!!

Ukon eni letového dne

Po pistani posledniho parasutisty a uklidu vesSkeréehten#u je ukonen letovy den stejnjak zaal —
nastupem. Pokud kdo potebuje odejit dv, je jeho povinnosti oznamit tadicimu seskok, ktery to
zapiSe do knihy seskokJe to pro gpad, e junak odejde z letiStve 13,00 hod. a v 15,00 hod. si
p ivodi Uraz v hostinci Na Rku a u |ékae hrd prohlasi, e se mu to stalo na padaku.

Na nastupu zkontroluje S zda jsou vSichni pitomni ( nikdo nevisi na stromatd.) a
provede dotaz zda jsou vSichni nezrami. To je toti velmi d le ité — m& na to spoustu sik . Pokud
na tento dotaz nikdo neodpovi a ndsdvé podezni e je zrann, i jaké ma potie vzniklé
nasledkem, nebo v souvislosti se seskokiptpak m e uplat ovat jakékoliv naroky i vyhrady. Je to
jako vSude — na poz#i reklamace se nebereetel. Proto, pokud Vas skute n co zaalo po seskoku
bolet, je pi nastupu ta posledni mo nost to oznamitS pak bude dal postupovat dleeg@pisu. Pokud je
vSe v poadku nastup ukorn povelem ,ROZCHOD!"

........ a to je konec naseho vyprawni. P eji Vam mnoho dalSich uspSnych seskok
ve Vasi dalSi sportovni kariée !

Motto na zavr: , V dy jde o to byt nakonec starym parasutistou, re
slavnym paraSutistou !*

ivotni zkuSenost :, adny u eny z nebe nespadl, zato blbce jako kdyby
shazovali "
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FOTOGALERIE

Padak VTP 100 na nm budete skakat




Pohled na vnit ek vysadkového letounu AN — 2
(Vysazova v modrém couvl ode dvei a dohli i na vyskok sportovce — vyskok do polohy)
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Vysadkovy letoun AN-2

Vysadkovy letoun L-60 Brigadyr

Vysadkovy letoun L-410 Turbolet
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Kontrola vysadky p ed nastupem do letounu
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1)

3)

Parakotoul

2)

4)
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5)

7)

6)

8)

P.S. Dkuji Timto za pomoc Martinu Panikovi, ktery mi pomh@ejména s obrazovymi ipphami
této publikace.
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